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1.- RED VIAL NACIONAL Y PROVINCIAL.

RED VIAL NACIONAL

i PAVIMENTADOS: 30912 Km (/)

4 MEJORADOS: 5892 Km

i CALZADA NATURAL: 1941 Km
TOTAL: 38.745 Km

(#) 9.450 Km OTORGADOS EN CONCESION

RED VIAL PROVINCIAL

# P/\VIMENT/\DOS: 36.408 Km
I MEJORADOS: 42,733 Km
## CALZADA NATURAL: _97.189 Km

TOTAL 176.330 Km

7.- EL IMPUESTO A LOS COMBUSTIBLES COMO FUENTE DE
FINANCIAMIENTOQ YIAL; SUPROGRESIVA DISMINUCION.

FONDOS VIALES
LEY 11658 DI 1932
it CREACION DE LA DIRECCION NACIONAL DI VIALIDAD.
# FONDO PARA CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO CAMINOS ARGENTINOS:
100 % DEL IMPUESTO A COMBUSTIBLES MAS 15 %% DEL VALOR DE VIENTA DE
LUBRICANTLS,

# DEL TOTAL RIECAUDADO:
60 % A 141IDAD NACIONAL.
40 % A VIALIDADES PROVINCIALES.



DECRETO — LEY 505 DE 1958
4 RATIFICA UTHIZACION 100 % IMPUESTO A COMBUSTIBLES PARA OBRAS
VIALES.
# CAMBIA DISTRIBUCION:
65 % A VIALIDAD NACIONAL. )
359 A.VIALIDADES PROVINCIALES.

APARTIR DIz 1963.
4 SE FUE MODIFICANDO LA DISTRIBUCION  DELIMPUESTO A 1.0OS
COMBUSTIRLES,  INCORPORANDO A OTROS SECTORES DE LA

ADMINISTRACION.

EN LA ACTUALIDAD:
# IMPUESTO AL GAS OIL: TOTALMENTE AL SISTEMA NACIONAL INTEGRADO
DE JUBILACIONES Y PENSIONES (SNLIF).

# IMPUESTOS A NAFTAS, GASOLINA NATURAL, SOLVENTES Y AGUARRAS:

SIST NAC.INTEG.JUB. ¥V PENS. (SNIJP): 21,00 %
FONDO NAC. DE VIVIENDA (FONAVI): 33,18%
TESORO NACIONAL: 2291 %
FONDO PROV. INFRAESTR. PUBLICA.: 6,87 %
FONDO ESPEC. DESARR. ELECT. INT.. 229%
VIALIDADES PROVINCIALES: 13,78 %

TOTAL: 100,00 %




DECRETO — LEY 505 DE 1958:

4 RATIFICA UTILIZACION 100 % IMPUESTO A COMBUSTIBLES PARA OBRAS

VIALES.
# CAMBIA DISTRIBUCION:
65 % A VIALIDAD NACIONAL.
35 %% A-VIALIDADES PROVINCIALES.

APARTIR DE 1968: .
4 SE FUE  MODIFICANDO - LA DISTRIBUCION  DEL IMPRUESTO A LOS
COMBUSTIBLES.  INCORPORANDO A OTROS SECTORES DE LA

ADMINISTRACION.

EN LA ACTUALIDAD:
4 IMPUESTO AL GAS OlL: TOTALMENTE AL SISTEMA NACIONAL INTEGRADO

DE JUBILACIONES Y PENSIONES (SNUF).

# IMPUESTOS A NAFTAS. GASOLINA NATURAL, SOLVENTES 'Y AGUARRAS:

SIST.NAC.INTEG JUB. Y PENS. (SNUP): 21,00 %
FONDO NAC. DI VIVIENDA (FONAVI): 33,18 %
TESORO NACIONAL: 22,91 %
FONDO PROV. INFRAESTR. PUBLICA.: 6,87 %
FONDO ESPEC. DESARR. ELECT.INT.: 229%
VIALIDADES PROVINCIALES: 13.75 %

TOTAL: 100,00 %




SURGE ASi QUE A LAS VIALIDADES PROVINCIALES ACTUALMENTE LE
OTORGAN SOLAMENTE EL 13.75 % DEL, IMPUESTO A LAS NAFTAS, EN CAMBIO
VIALIDAD NACIONAL NO TIENE PARTICIPACION DIRECTA EN LOS RECURSOS
GENERADOS POR EL IMPUESTO A LOS COMBUSTIBLES, I)E.PF.NDIENDO DE LAS
POSIBILIDADES DEL TESORO NACIONAL Y DESGRACIADAMENTE, A VECES,
DEL HUMOR DE LA AUTORIDAD DE TURNO. -

SONSUMO DE COMBUSTIBLES TN 1997 Y. VARIACION RESPECTO A 1996
GAS OIL 11084300 M3+ 375

NAFTA ESPECIAL  3.726.000 M3 - 2,92%

NAFTA COMUN 2.158,000 M3 - 9.21%

GAS NAT. COMPR, 1.250.000 M3 + 14,5 %

HAY UNA CONSTANTE TRANSFERENCIA DEL CONSUMO DIZ NAFTAS AL GAS
OIL Y GAS. POR LO QUE LOS RECURSOS VIALES TENDERAN A DISMINUIR
PROGRESIVANMENTE.

RECAUDACION EN 1997 POR IMPUESTOS A LOS COMBUSTIBLES

. A LAS VIALIDADES
GAS OtL  $ 1483267000 —mme-
NAFTAS $2.516.500.000 $ 346.023.84
TOTAL  $3.999.767.000 $ 346.023.844

RESULTA QUE DE LO RECAUDADO POR IMPUESTO A LOS COMBUSTIBLES, SE
HAN DERIVADO $ 3.653.743.000 (91,3 %) PARA OTROS FINES. CON ESE MONTO SE

HUBIERA  PODIDO  EJECUTAR EN  DICHO ANO 12180 Km DE RUTAS
PAVIMENTADAS.



3.- CONCESION DE OBRA PUBLICA POR PEAJY.

FUNDAMENTOS: EL SISTEMA DE CONCESION DE OBRA PUBLICA SE SUSTENTA
EN LA NECESIDAD DE LA ADMINISTRACION DE TRANSFERIR AL SECTOR
PRIVADO, DETERMINADAS FACULTADES PARA QUE SE ENCARGUE DE LA
CONSTRUCCION DE- UNA OBRA PUBLICA, COMO ASl TAMBIEN SU |
MANTENIMIENTO Y EXPLOTACION, YA SEA POR RAZONES DE ORGANIZACION
INTERNA O POR CAUSAS DE INDOLE PRESUPUESTARIAS.

COMO CONSECUENCIA DE LA DESNATURALIZACION DEL PROPOSITO
ORIGINAL DEL IMPUESTO A LOS COMBUSTIBLLS, QUE: TENIA POR OBIJETO
ASEGURAR LA FINANCIACION GENUINA Y PERMANENTE DE LAS OBRAS
VIALES. SE PRODUJO A PARTIR DE 1968 UNA PROGRESIVA DISMINUCION DE
LOS FONDOS VIALES. GENERANDOSE CONSECUENTEMENTE UNA "MENOR
INVERSION PARA LA CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO DE LAS RUTAS
NACIONALES Y PROVINCIALES, CON EL CONSIGUIENTIE DETERIORO EN SU
OPERATIVIDAD, LO QUE REDUNDO, EN ULT IMA INSTANCIA, EN UN TRANSITO
INSEGURO Y DE ALTA TASA DE ACCIDENTES.

CON EL FIN DI REVERTIR ESTA SITUACION DE CRISIS, LL GOBIERNO
NACIONAL COMENZO A IMPLEMENTAR, EN 1989, UN PROGRAMA DE
CONCESIONES PARA LA CONSERVACION Y EXPLOTACION DE SUS RUTAS, POR
EL SISTEMA DE CONCESION DE OBRA PUBLICA, DENTRO DE LAS
DISPOSICIONES DE LA LEY 17.520, CON LAS MODIFIC ACIONES DE LA LEY
23 .696.

CONCEPTO: LA CONCESION DE OBRA PUBLICA ES EL SISTEMA DE
EJECUCION INDIRECTA DE UNA OBRA PUBLICA, A TRAVES DEL CUAL EL
CONCESIONARIO (» DELEGADO RECIBE DEL CONCEDENTE O DELEGANTE,
El. EJERCICIO DE LA COMPETENCIA ADMINISTRATIVA DE EJECUTAR O
CONTRATAR CON UN CONSTRUCTOR LA REALIZACION DE ESA OBRA
PUBLICA Y. POt SI MISMO O POR UN TERCERO, EFECTUAR LAS
OPERACIONES NECESARIAS PARA EL fJUEN MANTENIMIENTO Y
EXPLOTACION DE LA MISMA, QUEDANDO EL PAGO DE TODAS LAS



INVERSIONES REQUERIDAS PARA LA CONSTRUCCION, MANTENIMIENTO Y .
EXPLOTACION, TAMBIEN DELEGADO EN EL C()NCESIONA'RIO,' QUIEN
RECIBE ASIMISMO EL COMETIDO DE PERCIBIR LOS INGRESOS POR LA
EXPLOTACION DE LA OBRA, PARA DESTINARLOS A AMORTIZAR LA
INVERSION IH:Z(TIIA Y A SATISFACER SUJBENICI"!(‘I() EMPRESARIO, QUE
PUEDE O NO SER PARTICIPADC CON EL DELEGANTE (BARRA).

CARACTERES:

a) TS UNA VERDADERA DELEGACION ADMINISTRATIVA EN EL
CONCESIONARIO. POR VIRTUD DE ESTA DELEGACION ElL CONCESIONARIO SE
COLOCA N ElL. LUGAR DE LA ADMINISTRACION PUBLICA. EL
CONCESIONARIO, A DIFIERENCIA DEL FUNCIONARIO, EI. ORGANO O EL ENTE
ADMINISTRATIVO AUTARQUICO, CUANDO EJERCE PARTE DE LA ACTIVIDAD
ADMINISTRATIVA, NO ACTUA EN NOMBRE DEL ESTADO SINO EN NOMBRE
PROPIO Y POR CUENTA PROPIA.

b) EL CONCESIONARIO DE OBRA PUBLICA BEJERCE CIERTOS DERECHOS
PROPIOS DI LA ENTIDAD PUBLICA, ESPECIALMENTE [N L.,O REFERENTE AL
COBRO DE LA OBRA. |

LA ADMINISTRACION PUBLICA (CONCEDENTE) TRANSMITE A UNA PERSONA
(FISICA O JURIDICA). DETERMINADAS. AUNQUE LIMITADAS, PRERROGATIVAS.
EN ALGUNOS CASOS SERA LA CONFECCION DEL PROYECTO DEFINITIVO DE LA
OBRA, EN OTROS LA CALIDAD DE EXPROPIAMTE DIF LOS INMUEBLES SOBRE
LOS QUE St EJECUTARA LA OBRA, TAMBIEN 2OTESTADES PARA FUNCIONAR
COMO AUTORIDAD (PODER DE POLICIA) PARA VELAR POR EL USO APROPIADO
DE LA RUTA Y REMOVER LOS OBSTACULOS GULE SE PRESENTEN Y EN TODOS
LLOS CASOS EL COMETIDO DE GESTIONAR LA FINANCIACION DE LA OBRA.Y DE
PERCIBIR DI SUS USUARIOS kL PAGO 1 UN TRIBUTO DIRECTO,
EXCLUSIVAMENTE DESTINADO AL PAGO LE LA OBRA, INCLUYENDO EL
COSTO DE OPERACION Y FINANCIACION, EL FLENEFICIO EMPRESARIO Y LA
EVENTUAL PARTICIPACION AL CONCEDENTE (¢ \NON).



4-REGIMEN JURIDICO DE LA CONCESION DE OBRA PUBLICA.

LA CONCESION DE UNA OBRA PUBLICA GENERA DOS SITUACIONES
JURIDICAS: UNA | EGAL O REGLAMENTARIA, QUE £S 1.A MAS IMPORTANTE Y
DOMINA TODA LA OPERACION, Y OTRA CONTRACTUAL. DENTRO DEL CAMPO
DEL DERECHO ADMINISTRATIVO, QUE ATRIBUYE DERECHOS E IMPONE
OBLIGACIONES AL CONCESIONARIO ¥ AL CONCEDENTE,

LA FACULTAD DE CONCEDER LA CONSTRUCCION Y70 OPERAC TON DE UNA
OBRA PUBLICA PERTENECE AL PODER REPRESENTATIVO:  CONGRESO,
| EGISLATURAS PROVINCIALES Y CONCEIOS DELIBERANTES O COMISIONES
LOCALES, DENTRO DE  SUS JURISDICCIONES Y DE  LOS LIMITES
CONSTITUCIONALES Y LEGALES RESPECTIVAMENTE.

LA CORTE SUPREMA HA DEFINIDO LA € ONCESION DICIENDO QU ES UN ACTO
LEGISLATIVO, EN VIRTUD DEL CUAL EL ESTADO HACE DELEGACION DE
FACULTADES LN UNA EMPRESA, PARA  QUE SE ENCARGUE DCE LA
CONSTRUCCION Y EXPLOTACION DIE UNA OBRA PUBLICA, O LA DEBIDA
REALIZACION DL SERVICIO PUBLICO, DEN RO DE 1.OS LIMITES PREFUADOS,
DETERMINANDO LAS CONDICIONES DE TIEMPO. FORMAS Y ELEMENTOS DE LA
CONSTRUCCION Y EXPLOTACION, PRIVILEGIOS, EXENCIONES CONCEDIDAS A
LA EMPRESA. DERECHOS Y VENTAJAS RESERVADAS POR EI. ESTADO PARA Si
O PARA DIFFEMINADA MANIFESTACION DE LA VIDA NACIONAL (FALLOS, t.
152, p. 385).

NO DEBE CONFUNDIRSE LA AUTORIZACION DE LA CONCESION CON EL
CONTRATO. T.A PRIMERA ES “ACTO DEL PODER PUBLICO™ POR EL CUAL SE
AUTORIZA Y TAMBIEN SE DELEGA EL EJERCICIO DE UNA ATRIBUCION. EL
“CONTRATO™ DE CONCESION ES EL ACTO QUE REALMENTE CREA EL VINCULO
ENTRE CONCEDENTE Y CONCESIONARIO. PO ESQ ES NECESARIO QUE
CONCURRA I A VOLUNTAD DE CADA PARTE Y QUE ESA VOLUNTAD SE
EXPRESE EN LA FORMA PRESCRIPTA POR LA LEM



5.- LEGISLACION RELATIVA A LAS CONCESIONES

LEY NACIONAL 17520 DE 1967

T ESTABLECE QU EL PODER EJ[’.(‘U'!'!\"(’) PODRA OTORGAR CONCESIONES DE
OBRA PUBLICA POR UN TERMINO FIJO, A SOCIEDADES PRIVADAS O MIXTAS O
A ENTES PUBLICOS PARA LA CONSTRUCCION, CONSERVACION O
EXPLOTACION DE OBRAS PUBLICAS MEDIANTE EL COBRO DI TARIFAS O
PEAIE

# LA CONCESION PODRA SER:

a- A TITULO ONEROSO, IMPONIENDO Al CONCESIONARIO UNA
CONTRIBUCION DETERMINADA EN DINERO O UNA PARTICIPACION DE SUS
BENEFICIOS A FAVOR DEL ESTADO. | |

h.- GRATUITA.
c.- SUBVENCIONADA POR EL ESTADO., CON UNA ENTREGA INICIAL DURANTE
LA CONSTRUCCION O CON ENTREGAS EN EL PER{ODO DE 1A EXPLOTACION

REINTEGRABILES O NO AL ESTADO.

# PARA DEFINIR LA MODALIDAD DE LA CONCESION SE CONSIDERARA:

I - QUE EL NIVEL MEDIO DE LAS TARIFAS NO PODRA EXCEDER EL VALOR
ECONOMICO MEDIO DI LOS SERVICIOS OFRECIDOS.

2- LA RENTABILIDAD DI LA OBRA, TENIENDO EN CUENTA EL TRAFICO
PRESUNTO. 2L PAGO DE LA AMORTIZACION DI 5U COSTO, DE LOS INTEREICS,
BENEFICIO Y DE LOS GASTOS DE CONSERVACION Y DE EXPLOTACION,



LEY NACIONAL 23696 DE 1989

# DISPUSO OQUE LAS CONCESIONES QUE SE OTORGUEN DE ACUERDO CON LA
LEY 17520. CON LAS MODIFICACIONES INTRODUCIDAS POR LA PRESENTE LEY,
DEBERAN ASEGURAR NECESARIAMENTE QUE LA EVENTUAL RENTABILIDAD
NO EXCEDA UNA RELACION RAZONABLE ENTRE LAS INVERSIONES
EFECTIVAMENTE REALIZADAS POR EI. CONCESIONARIO ¥ LA UTILIDAD NETA
OBTENIDA POR LA CONCESION.

4 INCORPORO LA POSIBILIDAD EXPRESA DE OTORGAR CONCESIONES DE OBRA
PARA LA EXPLOTACION, ADMINISTRACION, REPARACION, AMPLIACION,
CONSERVACION O MANTENIMIENTO DE OBRAS EXISTENTES, TRATANDO DE
OBTENER EN LO POSIBLE, SEGUN LA ECUACION ECONOMICA Y FINANCIERA
DEL CONTRATO, UN ABARATAMIENTO DEL PEAJL.

DECRETO 1105 DE 1989 (REGLAN ENTARIO DFE LEY 236960)

# DISPUSO QUE LA ESTRUCTURA ECONOMICO - FINANCI 'RA ES UN ELEMENTO
BASICO DEL CONTRATO DE CONCESION, QUE DEBE CONTENER LA TASA DE
RETORNO PARA ESTABLECER LA RELACION ENTRE INVERSION Y
RENTABILIDAD.

6.- TASA DFE, PRAJE.

NATURALEZA TRIBUTARIA: ES UNA TASA O CONTRIBUCION IESPECIAL QUE
TIENE COMO DESTINO PRECISO INTEGRAR LOS FFONDOS DESTINADOS A
SOLVENTAR. YA SEA LA CONSTRU(‘(:I(')N DI LA OBRA Y/O SU
MANTENIMIENTO Y EXPLOTACION.,

EL PEAJE ES POR 1.O TANTO UNA CONTRIBUCION ESPECIAL, RELACIONADA
CON LOS BENEFICIOS OBTENIDOS POR EL USUARIO, COMO CONSECUENCIA DE



LA CONSTRUCCION Y POR EL USO DE LOS CAMINOS Y SUS ESTRUCTURAS
COMPLEMENTARIAS.

PARA EL CONCESIONARIO LA RECAUDACION DEL PEAJE. IS EL MEDIO QUE LE
ASEGURA SU DIERECHO A LA PERCEPCION DE LA DEBIDA REMUNERACION
POR EL CUMPLIMIENTO DE SUS OBLIGACIONES CONTRACTUALES.
&JCONSTHTKHONAlJDAD:$EHACIESNONADOIJ\CONSTHTKHONAUDAD
DELPEAnaIKN{CONSHNHMW<QUESUfUHJCACme\HOLARh\LOSART.9A12,
ESPECHUJAHNTEELll.QUE(LHUUWHZANlJ\LHHH(D\DIM;TRANSHK)

LUIS MARIA DIEZ, EN SU TRATADO DE DERECTIO ADMIMISTRATIVO, LLEGA A
bﬂCONCLUSKWJQUE“[O(NﬂjLA(YmHTHtNWON(ﬂHHRulﬂ%RESUMENlﬂj
CUENTAS, ES QUE NO SE ESTABLEZCAN ADUANAS INTERIORES QUE GRAVEN
EL TRANSITO INTERPROVINCIAL, PERO NADA SE OPONE AL COBRO DE TASAS,
INCLUSIVE PEAJES, DESTINADAS A CUBRIR LOS GASTOS DE CONSTRUCCION,
CONSERVACION Y MEJORAS DE CAMINOS. .
SE TRATARIA ENTONCES DE UN RLCURSO DL DURACION Y APLICACION
LIMITADAS Y DESTINADO A UN FIN UNICO: CUBRIR LOS GASTOS QUE SE
ORIGINAN CON MOTIVQ DE LA CONSTRUC CION. CONSERVACION Y MEJORAS
DE LOS CAMINOS........ EN REALIDAD, EL PROPOSITO QUE HA GUIADO A LA
CONSTITUCION EN LOS ARTS. 9 A 12-HA SIDO EL DE ELIMINAR TRIBUTOS
AGRESIVOS PROTIBITIVOS, DH(RHMNANMUOS\fAerCONONHCOSCONTRA
LLIRANSIH)(ONK)P»LN(U\DILLQAHJ«IOINIH{ISIADUAI

LA SEPTIMA CONFERENCIA NACIONAL DE ABOGADOS, CELEBRADA EN
CORRnnnﬁ31»1ums.&zﬁmeK)hNIQUALShNIHX)ShNALANDO(ﬂﬂZEL
IMPORTE DEL PEAJE DEBE SER RAZONABLE Y DIE ACUERDO A LOS PRINCIPIOS
CONSTITUCIONALES DE TRIBUTACION, LEGALIDAD, IGUALDAD Y NO
CONFISCATORILEDAD,

LA CORTE SUPREMA DE JUSTICIA, EN FALLOS DE LOS ANOS 1989 Y 1991, PUSO
FIN A TODA DUDA QUE PUDIERA EXISTIR SOBRE LA CONSTITUCIONALIDAD
DEL PEAJE, CONMO DERECHO QUE SE TRIBUTA POR EL PASO DE PERSONAS O
DE MEDIOS DE TRAMNSPORTE POR CUALQUIER VIA TERRESTRE O HIDRAULICA.
EN 1,OS FUNDAMENTOS DEL ULTIMO DE LOS FALLOS SE EXPRESA: “NADA HAY

EN EL TEXTO O EN EL ESPIRITU DE LA CONSTITUCION QUE OBSTE AL



ESTABLECIMIENTO DEL PEAJE. EMPERO A LA LUZ DE LOS PRECEPTOS
CONSTITUCIONALES, SOLO SERA COMPATIBLE CON ESTOS EL PEAJE QUE, CON
RASGOS QUI 1.0 APROXIMAN A LAS TASAS Y LO ALEIAN DECISIVAMENTE DE
LOS IMPUESTOS. SE CORRESPONDAN SIEMPRE A LA CONCRETA, EFECTIVA E
INDIVIDUALIZADA PRESTACION DE UN SERVICIO O REALIZACION DE UNA
OBRA”. i

RESPECTO A LA NECESIDAD DE LA EXISTENCIA DE UNA VIA ALTERNATIVA

“SERIA  INCONDUCENTE A LOS  FINES DE  ACREDITAR LA
CONSTITUCIONALIDAD DEL PEAJE, LA MERA DEMOSTRACION DE LA
EXISTENCIA DE UNA ViA ALTERNATIVA, PUESTO QUE LA CONSTITUCION
NACIONAL SOLO PROHIBE — VALE LA PENA RECORDARLO UNA VEZ MAS - EL
ESTABLECIMIENTO DE IMPUESTOS AL TRANSITO. MAS NO IMPONE, NI
EXPRESA NI IMPLICITAMENTE, LA EXISTENCIA DE VIAS ALTERNATIVAS A
AQUELLAS EN LAS QUI; SE COBRA PEAJE”.

7.- SISTEMAS DE EXPLOTACION

* CERRAD(Q): USUARIO ABONA EN FUNCION DEL RECORRIDO REALIZADO.

RECIBE TICKET AL INGRESAR Y ABONA AL SALIR. SE REQUIEREN CABINAS EN

* ABIERTO: 1il, USUARIO ABONA EL PEAJE Al. TRASPONER UNA BARRERA,
INDEPENDIGENTEMENTE DEL RECORRIDO QUGS HAYA REALIZADO. SE PAGA

ESTE SISTEMA LLEVA IMPLICITO QUE EN E[. CORREDOR PUEDAN ESTAR
CIRCULANDO USUARIOS OUE HAYAN ABONAD® EL PEAJE Y OTROS QUE NO
LO HAYAN HE(‘,HO; POR NO HABER TRANSPUESTO AUN UNA BARRERA O
PORQUE NO NECES]T,-\R/\N TRASPONERLA. I'S DECIR ITABRA USUARIOS
ONERQSOS QUE USAN Y PAGAN EL SERVICIO ¥ USUARIOS GRATUITOS QUE
USAN EL CORREDOR Y NO PAGAN EL SERVICIO)




. ESTA APARENTE INEQUIDAD PARA IiL CONCESIONARIO, INEVITABLE POR
OTRA PARTE DADO EL SISTEMA ABIERTO DE EXPLOTACION, DEBIO SER
TENIDA EN CUENTA POR EL OFERENTE EN EL MOMENTO DE REALIZAR LA
OFERTA. YA QUE CONOCIA LA MAGNITUD DE LOS USUARIOS GRATULTOS EN
CADA PUNTO DEL CORREDOR, POR LOS CENSOS DE TRANSITO
SUMINISTRADOS POR 1L CONCEDENTE Y POR LOS QUE DEBIO REALIZAR EL
OFERENTE. |

CASO A CONTEMPLAR. LA EVASION DEL PAGO POR DESVIO DE LA BARRERA

DE PEAJE (BYPASS).

## ERROR DL _APLICACION POR DESCONOCIMIENTO_DEL SISTEMA DE
EXPLOTACION ABIERTO (USUARIQS ONEROSOS Y GRATUITOS) CASQ REAL

CONCESIONARIO Y DOS DEL CONCEDENTE):

“EL. CONCEDENTE PUEDE AUTORIZAR A LA CONCESIONARIA CL CONTROL DE
VEHICULOS QUE CIRCULEN POR EL CORREDOR Y EXIGIR LA PRESENTACION
DEL TICKET, ESTANDO FACULTADA PARA OBLIGAR Al USUARIO A BAJAR DEL
CORREDOR Y DESVIAR POR RUTAS ALTERNATIVAS”. .

# RESOLUCION DEL CONCEDENTE:

ART. ... - “FACULTAR A ... PARA EFECTUAR CONTROLES MOVILES EN TODA
LA JURISDICCION DE LA CONCESION. A LOS FINES DE VERIFICAR EL EFECTIVO
PAGO DEL PEAJE POR EL USO DEL CORREDOR,...”

.....

ES DECIR SI TOMO UN SISTEMA ABIERTO COMO SIFUERA CERRADO

3.-_FORMAS DE COBRO

* MANUAL



* AUTOMATICO (CANASTA O TARJETA)
* DINAMICO (TELEPEAJE): UTILIZACION DE TAGS EN PARABRISAS Y LECTORES

EN CABINAS.
* EN ESPANA PEAJE EN LA SOMBRA (CONCEDENTE PAGA EN FUNCION AL

TRANSITO MEDIDO).

9.- REQUERIMIENTOS TECNICOS

SE EXIGE CONFORTABILIDAD PARA ELL USUARIO.

[E (INDICE DE ESTADO) MAYOR O IGUAL A G
ISP (INDICE DE SERVICIABILIDAD PRESENTE) MAYOR O IGUAL A28

PARAMETROS:

RUGOSIDAD MENOR A 2,0 M/KM
AHUELLAMIENTO MENQOR 12 MM
FISURACION: TIPO 4

BACIIES: CERO

10.- REQUERIMIENTO DE INVERSTONES

¥ PREVIO A1, COBRO_DI: PEAJE:
1+ OBRAS INICIALES MINIMAS INDICADAS EN PLIEGO (SE PIDE CORRECCION DE
LOS PARAMETROS QUL (ZONFORMAN EL 1E ¢ I1SP)

+ CONSERVACION DE RUTINA

* LUEGO DEI, COBROQ DE PEAJE:

+ OBRAS PRIORITARIAS (SE PIDE CORRECCION DE PARAMETROS CON FECHAS
TOPES) |

+ CONSERVACION MEJORATIVA (OBRAS PROPUESTAS POR EL OFERENTE)

+ SERVICIOS ¥ OBRAS COMPLEMENTARIAS (OBRAS SUGERIDAS A LOS
OFEPENTES Y/0 PROPUESTAS POR LOS MISMO<)
FCONSERVACION DIE RUTINA



I1.- EVALUACION DI OFERTAS

* EN LA EVALUACION DE LAS OFERTAS EN LA MAYORIA DE LAS
LICITACIONES REALIZADAS A NIVEL NACIONAL Y PROVINCIAL, SE UTILIZO
UNA FORMULA POLINOMICA CUYA COMPOSICION SE INDICA APARTE.

¥ IN EL CASO PARTICULAR DE LA LICITACION DL LA CONCESION DE LA
AUTOPISTA ROSARIO - SANTA TE, LOS PASOS FUERON LOS SIGUILENTES:

+ LA METODOLOGIA DE EVALUACION (FORMULA POLINOMICA) SE CONOCIO
PREVIAMENTI.

+ SE PRESENTARON SIETE OFERTAS QUE FUERON .CALIFICADAS CON
PUNTAJES ENTRE 6,36 Y 4,54. SE SELECCIONARON LLAS CUATRO MEJORES.

+ LA DOCUI\'HEN'I'/\CION LICITATORIA CONTEMPLABA EL COBRO DE PEAJE EN
DOS BARRERAS CENTRALES (TARIFA TOTAL S 3,40).

 LAS CUATRO OFERTAS SELECCIONADAS PROPONIAN. ADEMAS DEL COBRO.
DE PEAJE EN LAS BARRERAS CENTRALES, LA PERCEPCION DI 'I‘AillFAS DE
CORTA DISTANCIA EN SAN LORENZO SUR, SAN LORENZO NORTE Y SANTO
TOME, CON TASAS ENTRE 0,85 Y 1,008 |

+ ESTA MODALIDAD DE PEAJE DE CORTA DISTANCIA FUE CONSIDERADA
INTERESANTE Y EQUITATIVA PARA EL USUARIO, 'OR LO QUE SE DECIDIO
LLAMAR A MIJORAS DE OFERTAS ENTRE LAS CUATRO PROPUESTAS

SELECCIONADAS, FIJANDO UNA TARIFA DE CORTA DISTANCIA DE. 0,60 § Y
DEJANDQ VARIABLE LA COTIZACION DisL CANO.

+ PRODUCIDA LA MEJORA DE OFERTAS, SE EL ABORO EL. ORDEN DE MERITO
DEFINITIVO, C(UY0QS PUNTAJES FLUCTUARON ENTRE 7,34 Y 6,15



REALIZANDOSE LA ADJUDICACION A LA FIRMA MEIOR POSICIONADA (7,34
PUNTOS) CON UN CANON DI 255.000 $/MES.

FORMULA POLINOMICA DE EVALUAC! ON
PORCENTAJES DE PARTICIPACION

* OBRAS INICIALES 120
* OBRAS PRIORITARIAS 12
* CONSERVACION DE RUTINA 8 %
* CONSERVACION MEJORATIVA 8%
* OBRAS Y SERV. COMPLEMENTARIOS 14 %

* SISTEMA DE PERCEPCION DEPEAJE  12%
* ECUACION ECONOMICO-FINANCIERA 8%
* ANTECEDENTLS EMPRESARIOS 3

* EMPRESAS RADICADAS EN LA PROV. 2%
* CANON 21 %

(FORMULA UTILIZADA EN SANTA FLY)

(2.- RUTAS NACIONALES OTORGADAS EN CONCESION

a.- CORREDORES VIALES.

1

# A FINES DE 1989 SE INICIA EL PROCESO LICITATORIO PARA EL

MANTENIMIENTO Y REHABILITACION DE LOS VEINTE (‘ORRFDORI‘S VIALES.
SFLECCION/\DOS (APROXIMADAMENTE 10.000 Kim).

# EN SETIEMBRE DI3 1990 SI: OTORGARON LA MAYORIA DE LAS CONCESIONES
DFE DICHOS CORREDORES, AL FINAI, DEI
TOTALIZO 9450 Kn TODAS

. PROCESO DE ADJUDICACION SE
LAS CONCESIONES SE OTORGARON CON
CARACTER ONEROSO, SALVO UNA QUE RESULTO SUBVENCIONADA.



v‘l'l'iL PROCESO LICITATORIO SE DESARROLLO DURANTE UN PERIODO DE
INESTABILIDAD ECONOMICA Y ALTA INFLACION, LOS CONTRATOS
CONTEMPLARAN CLAUSULAS DE AJUSTE DE LAS TASAS DE PEAJE QUE
PROVOCARON SERIAS DISTORSIONES EN LAS TARIFAS APLICADAS AL
USUARIO. CON AUMENTOS DESPROPORCIONADOS OQUFE POTENCIARON LA
REACCION AL SISTEMA. (AJUSTE TRIMESTRAL CON [N MIX ENTRE PRECIOS
MAYORISTAS, MINORISTAS Y DE LA CONSTRUCCION)

# A RAIZ DE ELLO EL GOBIERNO SUSPENDIO EL COBRO DEL PEAJE, A PARTIR
DE FEBRERO DE 1991 Y POR ALGO MAS DL UN MES.

I EL 27 DENMARZO DI 1091 EL GOBIERNO DISPONI::

+ DISMINUCION DE LOS PEAJES DE MODO QUE LA TARIFA BASICA SE UBIQUE
ALREDLEDOR DFE 1J$S 1,10 CADA 100 Km,

1 COMPENSACION INDEMNIZATORIA DE US$S 75.000.000.- ANUALES POR UNA
PORCION DI: TAL DISMINUCION. DE ESTA FORMA TODAS LAS CONCESIONES
SE CONVIRTIERON EN SUBVENCIONADAS.

1 CORRIMIENTO DF LAS INVERSIONES PARA PODER MANTENER UNA

ECUACION ECONOMICA FINANCIERA ACEPTABLE ANTE LA REDUCCION DE
LOS INGRESOS POR PEAJE.

+ REEMPI.AZAR LA CLAUSULA DE REAJUSTE CONTRACTUAL, POR UNA
INDEXACION ANUAL CONFORME LA VARIACION DE LA TASA LIBUR,

# EN LA ACTUALIDAD TODOS LOS CONTRATQS. CXCEMTO UINO, CONTHNUAIN
RENEGOCIANDOSIE, CON PARTICIPACION INCLUSO DEL PODER LEGISLATIVO.
LA TARIFA BASICA MIENTRAS TANTO HA CONTINUADO lNCREMEN'I'/\NDOSE,'
SIENDO EN LA ACTUALIDAD DE ALREDEDOR DE UsS 1.50 CADA 160 Km EN



RUTAS Y DE USS 2.92 CADA 100 Km EN LA AUTOPISTA BUENOS AIRES —
ROSARIO.

b.- RED DE ACCESOS A BUENOS AIRES

4 EN LA LICITACION PARA LA RECONSTRUCCION Y AMPLIACION DE LA RED
DE ACCESOS A LA CIUDAD DE BUENOS AIRES SE ESTABLECIO:

+ EL PEAJE NO PODIA SER SUPERIOR AL VALOR ECONOMICO MEDIO DEL
SERVICIO OFRECIDO.

+ LAS CONCESIONES SERIAN CONTRATOS DE RIESGO.

t EL CONTRATO DE CONCESION ASEGURARIA FEL RESPETO DEL REGIMEN
TARIFARIO ACORDADO.DURANTE TODA LA CONCESION, SIN PERJUICIO DE
LAS NUEVAS OBRAS QUE SE PACTARIAN PARA EL. CASO DE INCREMENTOS DE
TRANSITO QUE EXCEDIERA DE LAS METAS PREVISTAS.

A MEDIADOS 1% 1994 SE ADJUDICARON LOS ACCESOS NORTE, OESTE Y LA
AUTOPISTA RICCHIERL, CON MODALUIDAD GRATUITA,

' EN SETIEMBRE DE 1994 SE INCORPORO A LA RED DE ACCESOS. LA

AUTOPISTA LA PLATA - BUENOS AIRES, READECUANDO EL CONTRATO
VIGENTE.

13.- RUTAS DE LA PROVINCIA DE SANTA I'E OTORGADAS EN
CONCESION

l.- AUTOPISTA RO

w

10 — SANTA FE

D

A



OTORGADA EN CONCESION EN 1994, MEDIANTE LICITACION PUBLICA, CON
POSTERIOR LLAMADO A MEJORA DE OFERTAS.

LONGITUD [57 Km.

2 - CONCESION A MUNICIPIOS Y COMUMNAS

LA PROVINCIA DI SANTA FEESTA IMPLEMENTANDO ACTUALMENTE UN
CSISTEMA DE CONCESION DE OBRAS VIALES, CON COBRO DE PEAJE,
CONTRATADAS DIRECTAMENTE CON MUNICIPIOS Y COMUNAS ALEDANAS, EN
EL MARCO DE LA LEY PROVINCIAL 11204, QUE AUTORIZO A OTORGAR TALES
CONCESIONES LN DETERMINADAS RUTAS DE LA RED PAVIMENTADA
PROVINCIAL..

ACTUALMENTE  ESTAM  FUNCIONANDO Y COBR.'\ND'O PEAJE  DOS
CORREDORES, CON BUENOS RESULTADOS EN CUANTO A LA RESPUESTA DE
[LOS USUARIOS Y COMPORTAMIENTO DIE LOS CONCESIONARIOS (UNIDADES
CIECUTORAS).

[4.- INVERSION DE RIESGO 22

#t# EXPERIENCIA NACIONAL

* EN ARGENTINA LA MAYORIA DE 1.LAS CONCESIONES NO SON UNA INVERSION
DE RIESGO! !

FSEGUN EL PLIEGO DE CONDICIONES PARTICULARES DE LAS CONCESIONES:
SECO™ POSTERTORIDAD AL INICIO DI, COBRO DEL PEAJE B CONCEDENTE

YA SEA A INICIATIVA 'ROPIA O A PEDIDO FUNDADO DEL CONCESIONARIO

CONSIDERARA  QUE POR  RAZONES DE INTERES  GENERAL  FUERA

CONVENIENTE MODIFICAR EL MONTO DE LAS TARIFAS DE PEAJE, PODRA
PACTARSE LA FUACION DE NUEVAS TARIFAS, O VARIACION DEL PLAZO DE LA



CONCESION. DE MANERA DE CONTEMPLAR EL INTERES DEL CONCEDENTE Y
DE NO ALTERAR LA ECUACION ECONOMICA  FINANCIERA DEL
CONCESIONARIO..."

FEASIMISMO L, ART. 3 INC 2 DE LA LEY NACIONAL 17520 Y EL ART. 41 DE LA
LIEY PROVINCIAL 10798, ESTIPULAN "SI AL DEFINIR LA MODALIDAD DE LA
CONCESION A OTORGAR SE OPTASE POR LA GRATUITA O SUBVENCIONADA
POR EL ESTADO, DEBERAN PRECISARSIE LAS OBLIGACIONES DIE REINVERSION
DEL C()NCESIOIN/\RlO O DE PARTICIPACION DEL ESTADO EN EL CASO DE QUE
LOS INGRESOS RESULTEN SUPERIORES A LOS PREVISTOS

* COMO NORMA GENERAL COMPRENDEN LA CONSTRUCCION DE OBRAS
PUBLICAS Y SON UNA INVERSION DE RIESGO,

*HAN DADO BUENOS RESULTADOS EN LA MAYORIA DI 1.OS CASOS, PERO EN
OTROS NO.

F SEGUN AMBITO FINANCIERO DEL 28/8/97 EN MEXICO €@ DISPONDRIA LA

NACIONALIZACION DE 23 AUTOPISTAS.

b EN ESTADOS UNIDOS SE CONSTRUYO LA DULLES GREENWAY EN
WASHINGTON (14 MILLAS Y 1,75 USS DE PEAJE), L FRACASO LLEVO AL

PROPIETARIO A EXPRESAR QUE A RAIZ DI ESTA LECCION LA PROXIMA VEZ
BUSCARA DE SOCIO O GARANTE AL TIO SAM.

[5.- RELACION CONCEDENTE — CONCESIONARIO

(DERECHOS Y OBLISACIONES EMERGENTES DEL CONTRATO DE CONCIZSION)



- CONCESIONARIO: GESTIONAR Y EJECUTAR LOS COMETIDOS
 ADMINISTRATIVOS QUE LA CONCEDENTE LE HUBIESE DELEGADO, ENTRE
ELLOS:

[ A CONFECCION DEL PROYECTO DEFINITIVO DE TA OBRA - LA REALIZACION
DE LAS EXPROPIACIONES NECESARIAS.- LA CONFECCION DE LA ECUACION
ECONOMICA FINANCIERA Y LA GESTION DE LA FINANCIACION DE LAS
INVERSIONES REQUERIDAS .- EJECUTAR LA OBRA, CONFORME LO PACTADO Y
FAS REGLAS DEL ARTE. SEGUN LA NECESIDAD DESUHSO Y DESTING.-
REALIZAR LAS OPERACIONES NECESARIAS PARA EL MANTENIMIENTO DE LA
OBRA. DENTRO DEL PLAZO DE LA CONCESTON - PERCIBIR DE LOS USUARIOS
LA TASA DIi PEAJE Y PAGAR AL CONCEDENTE SU PARTICIPACION EN LOS
RESULTADOS D LA EXPLOTACION, SI ELLO ESTUVIESE CONVENIDO.

2. CONCEPENTE: PONER A DISPOSICION DEL  CONCESIONARIO LOS
FLEMENTOS FORMALES Y MATERIALES NECESARIOS PARA QUE PUEDA
CUNMPLIR CON SUS ()Ill,l(;/\(,‘l()NlﬁZS (ESTUDIOS TECNICOS Y li(?()NOMICOS,
REGIMEN TARIFARIO, ETC).- FACILITAR EL COBRO PUNTUAL DI LA TASA DE
PEAJE. POR EJEMPLQ AUTORIZANDO LAS ACTUALIZACIONES DE LAS TARIFAS
(SEGUN El. SISTEMA ESTABLECIDO EN EL CONTRATO), CONTRIBUIR AL
MANTENIMIENTO DE LA ECUACION ECONOMICA FINANCIERA, CUANDOQ ESTA
SE VEA ALTERADA POR RAZONES NO IMPUTABLE Al CONCESIONARIO Y
PAGANDO 1IN TERMINO LAS SUBVENCIONES (EN CASO DIEE HABERSE
CONVENIDO ESA MODALIDAD).

16.- RELACION CONCEDENTE — USUARITO

LA RELACION QUE Bl USUARIO F STABLECE EN VIRTUD DI LA UTIL I7/\('ION

DELA OBRA CONCEDIDA, LO VINCULA A LA ADMINISTRACION CONCEDI: NTE,
AUN CUANDO TAL RELACION EN LA MAYORIA DE LOS CASOS SE CONDUZCA
A TRAVES DEL CONCESIONARIO O DELEGADO.



EL USUARIO, TENDRA FRENTE AL CONCEDENTE, DIRI'CTAMENTE O A TRAVES
DE LA FIGURA DEL DELEGADO CONCESIONARIO, TODAS LAS GARANTIAS QUE -
EL ORDENAMIENTO ADMINISTRATIVO Y TODO EL ORDEN JURIDICO LE
CONFIEREN PARA EVITAR, POR EJEMPLO, UN TRATO DISCRIMINATORIO EN
CUANTO AL USO DE LA OBRA PUBLICA. JUNTO UON ESTE DERECHO EL
USUARIO DEBERA S()PORTAR LAS CARGAS  OQUIL LEGITIMAMENTLE EL»
CONCEDENTE LE IMPONGA CON RELACION AL USO DI ESA OBRA PUBLICA,
LSPECIALMENTE EL PAGO DEL PEANE

17.- RELACION CONCESIONARIO = USUARIQ

ENTRE CONCESIONARIO Y USUARIO NO HAY RELACION CONTRACTUAL, SINO
QUE HAY UNA RELACION DE DERECHO PUBLICO.

EL USUARIO AL UTILIZAR LA RUTA O AUTOPISTA, AUNQUE TODAVIA NO
ITAYA ABONADO EL PEAJE, ADHIERE AL REGIMEN A QUE ESTA SUIETA Y SE
SOMETE Al REGLAMENTO DE UTILIZACION DI LA OBRA, EN VIRTUD DE LA
GENERICA RELACION DJ SUJECION ADMINISTRATIVA.

POR___LO _ TANTQ ___ LA VINCULACION ENTRE __ _USUARIO Y
CONCESICNARIO__ES_ CONSIDERADA __COMO__ REGLAMENTARIA Y NO
CONTRACTUAL

18.- RESPONSABILIDAD DEL CONCESIONARIO POR ACCIDENTES
OCURRIDOS EN RUTAS CONCESIONADAS

#OEIL INCUNMPLINTENTO D_EI__{____CONQ_ESI()_N/_'\RI() _DE _LAS__OBLIGACI ON

EMERGENTES DEL CONT RATO DE CONCESION, PELACIONADAS CON 1

PRESERVACION DE LAS CONDICIONES APTAS PARA IL T

PRANSITO NORMAL
POR LA RUTA (MAL ESTADO DEL PAVIMENTO, ROTURAS, BACHES, ETC.), EN

CASO DE QUE SEA CAUSA DE ACCIDENTES, GENERA RESPONSABILIDAD

>Jm



EXTRACONTRACTUAL 'Y POR LO TANTO LEL - CONCLSIONARIO DEBE
RESPONDER POR LOS DANOS QUE SE OCASIONEN A TERCEROS.

# EN_CASO_DIE ACCIDENTES PRODUCIDOS POR_ANIMALES SUELTOS EN LA
RUTA CONCESIONADA, EN LA MEDIDA QUE EL (ON(.ESIONARIQ DE LA RUTA
NO SEA EL PROPIETARIO O GUARDIAN DEL ANIAMAL QUE PROVOCA EL DANO,
Y CUMPLA DEBIDAMENTE CON SUS OBLIGACIONES, ES DECIR QUE NO
INCURRA LN CULPA U OMISION N EL CUMPLIMIENTO DE SU DEBER DE
VIGILANCIA, NO RESPONDIERA POR 1.0S DANOS Y PERJUICIOS.

# DANOS CAUSADOS AL CORREDOR POR ACCIDENTES DET LRCLROS
E:‘I;TLIEG() DE CONDICIONES PARTICULARES LSTABLECE QUE EL
CONCESIONARIO NO TENDRA DERECHO A RECLAMACIONES, NI
INDEMNIZACION ALGUNA DE PARTE DEL CONCEDUENTE, EN CONCEPTO DE
DAROS ¥ PERJUICIOS PRODUCIDOS POR EL TRANSITO PUBLICO [N LA RUTA.
EL REGLAMENTO DE JEXPLOTACION DE LA CONCESION INDICA QUE LOS
USUARIOS SERAN RESPONSABLES ANTE EL CONCESIONARIO POR LOS DANOS
Y PERJUICIOS DE TODO TIPO QUE PUDIERAN PRODUCIR EN LA
INFRAESTRUCTURA DEL CAMINO, Y AGREGA, QUI: “EN NINGUN CASO EL
CONCEDENTE  ASUMIRA RESPONSABILIDAD ALGUNA PO.R 1.LOS DANOS Y
PERJUICIOS PROVOCADOS POR USUARIOS Y TERCEROS”

# ACCIDENTE OCURRINO EN LA AUTOPISTA ROSARIQ - SANTA FIi:

DEBIDO A UN ACCIDENTE DE TRANSITO RESUI, TO DANADO UN PUENTE
DICHA AUTOPISTA, A RAIZ DE ELLO LA CONCESIONARIA RECLA MO PARA QUE
F.I.. CONCEDENTE  SE 1TAGA CARGO DE 10S DANOS Y PERJUICIOS
()( ASIONADOS, CON SUSTENTO EN LOS ART 89 INC
CONDICIONES PARTICULARES Y ART. 67

E DE

ey f DL l-‘LHZQO D=
DEL PLIEGO DE B/\SI'?.S Y
CONDICIONES GENERALES. QUE L'STABLECEN QUE LA “DESTRUCCION
PARCIAL DEL CAMINO POR CASO FORTUITO O FULERZA MAYOR INFERIOR AL

10 % DE SU LONGITUD NO SERA CAUSAL DE EXTINCION DE LA CONCESION,



DEBIENDO EL CONCESIONARIO PROCEDER A LA RECONSTRUCION, CON
RECONOCIMIENTO DEL COSTO POR PARTE DEL CONCEDENTE".

SOMETIDO TAL PLANTEO A CONSIDERACION DE FISCALIA DE ESTADO, EST.A
CONSIDERO OLIL: EL ACCIDENTE DI TRANSITO DI UNA RUTA, POR EL
CARACTER RIESGOSO QUE TIENE INTRINSICAMENTE UN VEHICULO EN
MOVIMIENTO. NO PUEDE SER CONSIDERADO COMO CASO FORTUITO O
FUERZA MAYOR Y POR 1.O TANTO AJENO A LA ESFERA DI POSIBILIDADES QUE
DEBIO TENLER EN CUENTA EL CONCESIONARIO AL FORMULAR SU OFERTA
“POR TAIL MOTIVO Y ADEMAS POR LA NATUPRALEZA DEL CONTRATO DE
CONCESION DE OBRA I’UBLICA, QUE INCLUYLE ENTRE LA OBLIGACIONES DIEL .
CONCESIONARIO, LA CONSERVACION DE LA OBRA QUL EXPLOTA,
INCLUYENDO TANTO EL MANTENIMIENTO COMO LA REPARACION DE LOS
DANOS CAUSADOS POR SU USO REGULAR O IRREGULAR, DICTAMINO: "QUE
LOS DANOS OCASIONADOS POR EL ACCIDENTE DE TRANSITO OCURRIDO EN
LA CITADA AUTOPISTA, SE ENCUENTRAN EXCLUIDOS DEL AMBITO DE
RESPONSABILIDAD DE LA PROVINCIA, ...DEBE ENTONCES EL. CONCESIONARIO
HACERSE CARGO DE LOS MISMOS Y DE LA CONSIGUIENTE RECLAMACION AL
USUARIO O TERCERO RESPONSABLE”.
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JTAS PROVINCIALES

156,71 429,05

3 Red Vial a Concesionar leyes 11204 y 11399
3 Red Vial a Concesionar leyes (I.2dia Sancion)
[JConcesiones Autopista Santa Fe - Rosario

M Total de la Red Vial Provincial Pavimentada sin

1.272,93
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SUMEM eCONOMICO MEMNSUAL
UNIDAD cJECUTORA CORREDOR VIAL N° 14
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RESUMEN ECONOMICO MENSUAL
UNIDAD EJECUTGRA CORREDOR VIAL N° 18
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